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“Si la sonda lambda está mal, puede dañar el catalizador”

CIERTO. Imaginemos que está medio agotada. Toma lectura y la señal es un 50% de la correcta.

Lectura bajaMucho oxígenoMezcla pobreMás combustible.

La sonda entra bucle de exceso de combustible, que rebosa y llega al catalizador.

• Fusión del monolito: Exceso de temperatura funde el monolito cerámico.

• Forzamos su trabajo: Limpia combustible que no debería llegar se agota antes.

Una revisión periódica en el taller evita daños mayores.

Cada vez es más habitual que un catalizador tenga dos sondas: una en la entrada y otra en la salida. La
función de ambas es completamente distinta:

• Sonda Lambda () antes del catalizador: Regula el funcionamiento óptimo del motor.

• Sonda DESPUÉS del catalizador: Comprueba el estado del catalizador.

CÓDIGO DE ERROR (tiene el siguiente formato: ABCD)
A: B=Carrocería  C=Chasis  P=Motor  U=Comunicación
B: =0 SAE (Código general)

=1 MFG (Código propio del fabricante del vehículo, no es útil para mecánico)
C: 1 - Aire,  2 - Aire (Circuito inyector), 3 - Sistema de encendido, 4 - Controles aux. de emisiones….
D: Código de error (de 00 a 99)

P.E.: Si hay un error “U”, indica que hay error de comunicación  Todos los otros datos serán erróneos.
P.E.: P1196: (Recordar, P es un error de motor): “2/1 Sonda baja al verificar el Catalizador”.

Los equipos de diagnosis interpretan y explican directamente cada uno de estos códigos de error OBD.

El sistema OBD (“Diagnóstico a bordo”)

Los vehículos están comprobando continuamente el estado de infinidad de componentes,
principalmente lo que afecta a la seguridad y a las emisiones contaminantes. Estos miles de códigos se
almacenan en dos bases de datos: una accesible, que se borra en el taller tras la reparación, y otra
permanente para identificar fallos que tuvo el vehículo a lo largo de toda su vida.

¿Cómo funciona la segunda sonda, situada en la salida del catalizador?

Si las lecturas de la segunda sonda son iguales a la primera, eso indica que el
catalizador, situado entre ellas, no está limpiando nada. El coche encenderá
el chivato de salpicadero indicando que hay un problema en el catalizador.
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