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“Me han cortado el catalizador y han cambiado su interior. Es “reparado”.

Independientemente de ser ilegal, técnicamente es una barbaridad. No se
puede sustituir un monolito por otro “parecido”, sin tener en cuenta la
presión de entrada, contrapresión, volumen y flujo, temperatura de
trabajo…

Por otro lado, debemos tener en cuenta que las piezas originales nunca son
pintadas, para identificar fácilmente falsificaciones:

Catalizador pintado Pieza manipulada ilegalmente

Por ley, todas las reparaciones deben realizarse con piezas
homologadas. Los fabricantes invierten millones de euros en
homologar sus productos, certificando que son válidos para ese
vehículo y no otro. El reglamento 103 (R-103, 103R) especifica cómo
se debe fabricar una pieza de recambio, y este dato se indica en la
homologación.

¿Se puede montar un catalizador “universal” en un turismo?

Sin entrar en que es ilegal y no pasará la ITV al comprobar que no lleva troquelada una homologación,
vamos a ver qué produce en el coche.

Catalizador “universal”: Por definición válido para todos los coches. Esto es falso por principio, pues cada
coche tiene unos valores de presión y volúmenes de humo diferentes a otro. Es imposible que un monolito
cerámico diseñado con unos túneles específicos para un 1400cc pueda montarse en un 2000cc.

¿Qué provoca con seguridad?

En el mismo momento de montarlo, apreciaremos que el consumo varía. Eso no indica que el coche saque
más potencia, sino que simplemente consume más, pues hemos variado la contrapresión de salida.
Estaremos “engañando” a las sondas y a los sensores de presión del FAP, provocando futuros fallos.

¿Y qué problemas puede producir a medio plazo?

Depósitos de hollín en escape, en EGR, el coche no será capaz de regular su correcto funcionamiento,
desajustes provocados por lecturas incorrectas… Acorta la vida del vehículo y de múltiples componentes de
motor y de la línea del escape. Veremos que los escapes se oxidan y dañan mucho antes de lo normal.

Recordemos que un catalizador se homologa para unos vehículos. El fabricante asegura que funciona
correctamente en esos modelos, responsabilizándose en caso de fallos. En una pieza universal es imposible.
No existe responsabilidad alguna, pues se diseña para otros usos, no para montarla en turismos.

Pieza falsificada arriba (pintada)


